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Mit Heilbluftpistole und
Schileifklots mutste Karl
Heinz Fedl den nschla-
cklerten Thermoplastiack

von der Kanosserie holen.
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Beim Anblick des Autos war
ich einem Herzinfarkt nahe,

Bs War eine Katastro P he"

Bodenbdech, Radhiuser und Molorraum
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Buf Basis eines qlqginaten Pair-

sche-Industrlemoton aus Schiwel
zer Armeebestanden baute Club-
Kallege Udo Scharf einen neuen
in Sachen Direlbvmoment und Lels-
tung optimierten und suf rund
1704 cm? gewachsenen 356-Mo-
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M TECHNISCHE DATEN
PORSCHE 356 C

MOTOR Luftgekihiter Boxermator Typ 61655 hingende Yentile an
StoBelstangen und Kipphebeln, vierfach gelagerte Kurbe wells
ITLIMDER 4

BOHRUHG ¥ HUB: 82,52 72

HLABR AL V5B et

LEISTUNG: T5 PS bei c200/min

BREFMOLINT, 123 Mm bel yEoaimin

VERDICHTUMG: 8,51

GEMACHALFRIERDITUMG: Twel ltnfth-l:lnppelf.llhtrnrrlwrgnﬁ
A S

HRAFTORIRTRAGUMG: Hifterradantrian

GETRIERE: Porsche-Vierganggetriebe Typ Typ el

HakossiEil Cabriolet-Karosserie auf Stahibdach-Kastenrahmen
FaHEWERK: Eingelradaufhangung, Kurbellingskenker und querie-
gende Drehstabfedern mit Stabilisator [vorn), Pendelachss an Lings-
lerikern und querliegende Drehstabfedern mit Stabdisatar [Rintan)

m Juni 2002 hatte er den Porsche wieder vor der TUr stemen:

Fur mich der schénste und beste, den e3 gab” Eln Jahr spd
ter erhiett das Auto moch ein komplett neves Verdeck, wabei
el wordere spriegel zur Uberarbeitung in eine Schnginang
Lam

Zur selben Zelt erfubr die 356-10, dass das Schwelzer Ml
tar einige originale Industriemotoren von Porsche ausmus-
terte, die far Generatoren DEI'-L'-'.EE" E‘EE"‘" matten, aber nle
zum Einbau gekommen waren. Udo Scharf gelang es. sich
einen solchen Motor fir Karl-Helnz rEsl Zu SiChern — &in
ohantastischar Fund, _Den Motor musete ich natorlich auch
arst zeriegen und neu aufbauen, Die Industriemotoren wei-
chaEn in Detlails vonR deén Fakrfeugmotongn ab slé haben
schwachere ventlle, andere 51662] und eine andere Nocken-
welle Wenn man 5o e&sinen Motor in ein Auto einBauen will,
muss man ihm umbawen.”

Scharf hat sleh im Verlawd |.|.||H_|.|I|r ger Erfahrungen aly Pr
vatschrauber ein umfangreiches 35e-Teilelager aufgebaut
und kannte den fabrikneven Motar 30 aufbaven. dass @
nicht nur standfest ist, sondern ein hoheres Drehmoment
besitzt als der urspr ..||_glln.'u.-' T3=-Fa=Motor, Der wicht gste
Umbau: geschmiadete Kolben von JE
mien, das unter andererm Nascar-Autos mit Kolben ausstat-
tet. Die Kolben sind grdler im Durchmesser (B6 statt Bag
i fUF 1720 om? statt 15k z), was es erforderlich machte,
fdie Lylinder zum Aufbohren und Honen in elnen
Fachbetrieb gab

LDie Leistung liegt damit micht wesentlich uber den ser
enmadBigen 75 P5 Auf dieser Basis kann man problemios
ekl Leistung erzielen, indem man .":,' inderkapfe und No
ckenvwellen optimiert, aber das verschiebt dann das nutzba-
re Drehzahlband, Ich habe fruher bis 2u 136 PS5 aus so0 &inem
Miotor geholt, dann tut sich aber unter 3500 Umdrehungen
gar nichts, Karl-Heinz Fest wollte elnen .ilI|1..i|.1'=-|..1_|:.[-|*_'|:'|

ein Us-Unterneh-

dass Schar

PORSCHE 356m

BREMEE Schiiben

RADSTAMD: 2100 MM

SFUR YORWLMINTEN: 1306 £ 1372 mm
LAMGE X BEEITE X HdHE

4010 X 1870 X 1330 mm

BIIFLH; 5,60-15

WAGINGIWICHT (LINR: Gigs kg
TULADUHG: 315 kg

e AT ST Y Y OE
HOCHETGESCHWINDIGKEIT: 175 kindh
EBESCHL. & - 100 Kk 9,6 sec
VERBRALCHT08 K 8.2 | Super [gy ROT)
TAHKIMHALT; 50 |

STOCKEAHL: 3965 {C Cabrio)
BALIEENT) 15831945

Motor. Ich habe auch die normalen Graugusszylinder belas-
s, Man kann Aluzylinder netimen, aber die werden durch
thermische Belastung unrund. Sowas habe ich mal vor gini-
g&n lahren in meainen Rennwagen elngebaut, bin einma
uper den Mirburgring gefahren, danach konnte ich die Zy-
Inder wegschmalben.”

Die Weber-Vergaser des urspriinglichen Motors kamen
wieder zum Einsatz, dazu die Luftleitbleche samt Lifterkas-
ten, ebanso Auspuft und Warmetauscher und die alte Kupp
ung. Iim selben Arbeitsgang prifte Scharf das Getriebe, fand
aber alles In Ordnung. Der vierte Gang ist in US-Ausflhrung
kurz ausgelegt, was Fest aber nicht stérte. Scharf installigr-
te noch elne elektrische Trelk -Il'r"|ll.|I||;'-e' JOas st eine Lt
che Erganzung. Wenn so ein &uto linger gestanden hat
springt &% oft schlecht an, Da hilft eine elektrische Pumpe
Die rmechanische baut man dabei nicht aus, sie dient als Re-
SEPVEDLMme.

rm April 2004 installierte Udo Scharf den neuwen Motor
und Karl-Helnz Fest war begeistert Uber den dppigen
Schub, den der Porsche jetzt entwickelt. Die letzte Verande
fUng kam im Mal 2008; lch habe bei siner Auspuff-Firma
ginen Sportauspuff aus Edelstahl anfertigen lassen, Ich
wilite mir keine der Gblichen Anlagen mit sichtbaren
Eriimmernn ainbagen, sowas gefillt mir nicht, Die Krimmer
sind jetzt optimal geflihrt und bleiben trotzdem original-
getreu unsichtbar, die Endrohre fihren durch die Stolstan
genharner, wo sie hingehdren. Der Klang ist jetzt ein biss-
chen kerniger, aber nicht zu wergleichen mit den dblichan
Brilttiten”

Ein nakezu perfekter 356 CF E5 war ein gewundener Weg
vom ardentlichen zum sehr guten Auto, mit allerlel Uberra-
schungen
£arl-Heing Fest. @
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aber getonnt hat er slch auf jeden Fall, fimdet
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